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Ce document est soumis par un groupe informel d'@erts de la France, de
'Allemagne, de la Fédération de Russie et de I'Esgne en vue de permettre la
cohérence constante entre la Convention de Vienne d968 sur la circulation routiére et
les réglements techniques sur les véhicules, déyglés par le Forum mondial pour
I'narmonisation des réglements techniques des véhies (WP 29). Le groupe a examiné
les documents ECE/TRANS/WP.1/2009/2/Rev.1 et
ECE/TRANS/WP.1/2009/2/Rev.1/Corr.1. Le présent doecnent informel tient compte de

différentes opinions posées dans ces deux documestsuggéere des solutions.



Proposition de modification de la Convention de Viene en ce qui concerne
les discordances entre la Convention et les Regleme techniques
sur les véhicules

Cette document est le résultat des inflexions d'egpts de la France, de I'Allemagne, de la
Fédération de Russie et de I'Espagne en vue de gatia une cohérence constante entre
la Convention de Vienne de 1968 sur la circulationoutiere et les reglements techniques
sur les véhicules, développés par le Forum mondipbur I'harmonisation des réglements
techniques des veéhicules (WP 29). Le groupe a exaé les documents
ECE/TRANS/WP.1/2009/2/Rev.1 et ECE/TRANS/WP.1/2008/Rev.1/Corr.1. Le présent
document constitue un compromis qui tient compte dedifférents avis contenus dans ces
documents et des commentaires des experts.

La premiére partie du présent document traite de Idée d'inclure une définition des
« Systémes d'aide a la conduite » dans la Conventiode Vienne de 1968 sur la
circulation et de décrire les types d'aides a la omluite qui sont conformes aux principes
correspondants e la Convention de Vienne. La défition proposée met |'accent sur le
fait que le systeme d'aide a la conduite doit aidde conducteur et ne pas se substituer a
lui. De plus, il souligne un aspect important, a sevir que le systeme d'aide a la conduite
peut avoir un effet en faveur de la prévention deaccidents de la route. L'amendement
principal de I'amendement est celui de I'annexe 3l garantira qu'a l'avenir, il n'y aura
pas de désaccord sur la question de savoir si unssggyme d'aide & la conduite homologué
est en conformité ou non avec les principes de lao@vention. Selon la présente
proposition, la regle sera la suivante : une foisujun systeme d'aide a la conduite aura
été homologué en conformité avec un réglement de GEE-ONU, il est accepté aussi au
titre de la Convention. En paralléle, l'article 13 (8§ la) tel que proposé établira des
criteres garantissant que le conducteur aura le cdrble plein et entier du véhicule. Ces
criteres doivent étre pris en compte quand il s'agid'établir des régles en matiére de
conception d'un systeme d'aide a la conduite donné.

La deuxiéme partie du présent document traite d'amedements de Reglements
techniques détaillés dans la Convention de Vienneedl968 sur la circulation (ex.: le
freinage). L4, l'incohérence était évidente.

Ce document ne traite pas des nombreux amendemerdétaillés en matiere d'éclairage
et de signalisation des  véhicules, proposes dans le document
ECE/TRANS/WP.1/2009/2/Rev.1. Les exigences techna&gidans le document mentionné

ci-dessus concernant I'éclairage des véhicules a#te revus par un groupe de travail du



WP 29 et peuvent étre trouvés dans le document ECHRANS/WP.29/2011/47. Cette
proposition est inscrite a l'ordre du jour du WP 29de mars 2011. Les décisions du WP

29 seront transférées au WP 1.

1ere Partie : Incohérences en général

Article 1 (Définitions)
Un nouveau sous-paragraphe (bb) est ajouté. Sa tameen est la suivante :

“(bb) Un “Systeme d'assistance a la conduite » esin systéme intégré au veéhicule
visant a aider le conducteur dans sa tache de conitkiet qui a une influence sur
la fagon dont le véhicule est conduit et avec l'obgtif spécifique d'éviter les
accidents de la route.”

Article 13 (vitesse et distance entre vehicules)

Un nouveau paragraphe la est ajouté; sa teneurselaesuivante

“la. Les systemes d'assistance a la conduite neiwknt pas étre considérés comme
contraires aux principes énoncés au paragraphe 1 deet article, ainsi qu'a ceux
mentionnés aux paragraphes 1 et 5 de l'article 8,@ndition que :

- soit ces systémes sont débrayables & tout momentpeuvent étre neutralisés,

- soit ils se limitent a optimiser au niveau techique certaines fonctions dont la mise
en oeuvre dépend seulement du conducteur,

- soit ils agissent en cas d'urgence quand le caradeur a perdu ou est sur le point de
perdre le contrble du véhicule,

- soit l'intervention de ces systémes est identiquaeux caractéristiques habituelles
d'un véhicule & moteur (ex. : limiteur de vitesse)”

Annexe 5 (caractéristiques techniques concernant les véhicules et les
remorques)

L'annexe 5 est complétée par le paragraphe 1.astliv
«la. Les veéhicules, leurs systemes, éléments etuipgments qui ont été
homologués conformément aux Reéglements annexés al'Accord relatif a
I'adoption de prescriptions techniques harmoniséegour les véhicules terrestres a
moteur, leurs équipements et les éléments qui peuttedtre intégrés et/ou utilisés
sur des veéhicules terrestres a moteur et aux condihs de reconnaissance
réciproque d'homologations accordées sur la base des prescriptions”, fait a
Geneéve le 20 mars 1958, incluant les Amendementensconsidérés comme étant

en conformité avec l'annexe, a condition que les BEments mentionnés ci-dessus



ne soient pas contraires aux principes définis augpagraphe 1la de l'article 13 de
la Convention.

2éme Partie : Incohérences détaillées

Article 1 (Définitions)

L'alinéa (u) est modifié ainsi qu'il suit :
“Un véhicule articulé” signifie :
- Une combinaison de véhicules comprenant soit un vi€hle tracteur et une semi-

remorque couplé a ce véhicule tracteur, a conditioque la semi-remorque ne soit
pas utilisée pour le transport de personnes,

- ou un véhicule qui se compose de deux sections dgs ou plus qui sont articulées
entre elles ; les compartiments passagers de chagsection communiquent entre
elles de telle maniére que les passagers peuventgplacer librement de l'une a
l'autre ; les sections rigides sont reliées en peanence de fagon a ce qu'elles ne
puissent étre séparées que par une action impliquaides équipements qu'on ne
peut normalement trouver que dans un atelier.»

Annexe 1 a la Convention

Paragraphe 2

- Dans l'alinéa(a) le mot “indicateurs” doit étre remplacé par le maystéemes de
surveillance ».

- L'alinéa (c) est modifié ainsi qu'il suit :

« (c) Miroirs etroviseurs / dispositifs de vision indirecteonstruits de fagcon a
pouvoir, sous l'effet d'une pression modérée, céeeelle facon qu'ils ne dépassent
plus la largeur maximale autorisée».

Annexe 5 (Caractéristiques techniques relatives aux véhicules et aux

remorques)

Chapitre |, Section D

- Dans le chapitre I, D (Freinage des motocyclettpayagraphe 18, un nouvel alinéa
(b) est ajouté :

(b) a titre d'alternative aux dispositions de l'alnéa (a) de ce paragraphe, une
motocyclette peut étre équipée d'un systéme de freige qui agit sur toutes les
roues, consistant en deux circuits ou plus actionséar une seule commande



construits de telle facon que toute défaillance dhucircuit (comme une fuite d'un
circuit hydraulique) n‘empéche un autre circuit defonctionner.

L'ancien alinéa (b) devient l'alinéa (c).
Chapitre 1l
- Chapitrelll (Autres prescriptions), le paragraphe 47 est médifinsi qu'il suit :

47. Tout véhicule a moteur doit &tre muni d'un tusigurs miroirs rétroviseurs ou d'autres
dispoistifs de vision indirecte ; le nombre, lesidnsions et la disposition de ces miroirs
doivent étre tels qu'ils permettent au conducteuwair la circulation vers l'arriere de son
véhicule.



